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PREDMLUVA

Tato publikace a veskeré udaje v ni uvedené jsou duSevnim vlastnictvim firmy CZ LOKO, a.s.
Proto je nepfipustné ji pouZivat k jinym ucell, nez byla urena. Reprodukovani, Sifeni a po-
skytnuti tohoto dokumentu, jeho ¢asti nebo jeho obsahu tfeti osobé je bez vyslovného sou-
hlasu vlastnika dokumentu zakdzano. Poruseni zakazu vede k odpovédnosti za vzniklou Skodu.
VSechna prava jsou vyhrazena téZ v pfipadech registrovaného patentu, priimyslového vzoru
nebo vytvarného navrhu. Dokumentace byla zpracovéna v souladu s platnou legislativou CR.

Pro sprdvné zobrazeni textl dokumentu v elektronické podobé je tfeba mit nainstalovany
prohlize¢ Acrobat Reader od spolec¢nosti Adobe verze 6 nebo vyssi. Stahnout si jej mUzZete na
jejich domovskych strankach (http://www.adobe.com). Vyrobce si vyhrazuje pravo na
pripadné zmény publikace vyplyvajici z technického a konstrukéniho vyvoje drazniho vozidla.
Tento dokument je priruckou pro provoz, udrzbu a opravy montazniho vozu pro kontrolu a
udrzbu trakéniho vedeni typu MVTV 2.3. Je uréen strojvedoucim, pracovnikim udrzby
a dalSim provoznim zaméstnancim.

Pfrilohou tohoto dokumentu je CD nosic¢ s doplnujici technickou dokumentaci.

CZ LOKO, a.s.
Semaninska 580

560 02 Ceska Trebova
Ceska republika

Tel.: +420 325 518 811
Fax: +420 325 518 888

http://www.czloko.cz

Jméno a pfijmeni Podpis

Zpracoval Milan Rulc
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1 CHARAKTERISTIKA MVTV 2.3

Montazni viz pro kontrolu a udrzbu trakéniho vedeni MVTV 2.3 je specidlni drazni vozidlo,
urCené pro kontrolu a udrzbu trakéniho vedeni. Jednd se o dvounapravové vozidlo
s usporadanim dvojkoli 1°A". Vozidlo je uréené pro préci, udrzbu a méreni trakéniho vedeni na
tratich celostatnich, regiondlnich a vle¢kach o rozchodu 1 435 mm pfi rychlosti do 90 km/h.

Vozidlo je feSeno jako skfinové vozidlo lehké konstrukce. Pojezd je tvoren dvojici
jednondpravovych podvozk(i, ptiemZ pouze jedna ndprava je hnaci. Pfenos vykonu ze
spalovaciho motoru na kola je hydrodynamicky.

Hnaci agregat vozidla tvofi spalovaci motor TEDOM TD 265 RHTA26 a hydrodynamicka
pfevodovka VOITH DIWA 884.5. Tyto stroje jsou spojeny v jeden celek a prostfednictvim
pruznych zavéslt jsou ulozeny pod skfini vozidla. Hydrodynamicka pfevodovka pomoci
kloubového hridele pohani ndpravovou prevodovku NKR 16 s reverzaci. Kromé hnaciho Ustroji
jsou pod skfini vozidla zavéSeny dalsi celky, jako napfiklad palivova nadrz, nadrz na AdBlue,
nadrz na hydraulicky olej, kompresor, chladice a dalsi zafizeni.

Na celech skfiné vozidla jsou umistény dvé identické kabiny, ze kterych je moZno vozidlo
ovladat. Mezi kabinami jsou umistény pracovni prostory a Satni prostory. Nad zadnim celem
vozidla je prohlidkova kabina pro kontrolu trakéniho vedeni. Na strfeSe vozidla je uloZena
pevna izolovana pracovni plosina, kontrolni sbéra¢ s méficim zafizenim pro kontrolu polohy
troleje a manipulaéni ramena pro manipulaci s trolejovymi lany a draty.

Vozidlo umoznuje prepravu 1+5 osob a nakladu o celkové hmotnosti do 3 000 kg. Za vozidlo
lze pfipojit vozidla normalizované stavby o celkové hmotnosti 80 t. Pfi praci na pracovni
plodiné Ize s vozidlem pojizdét pracovni rychlosti 1 — 5 km/h.

Regulaci vykonu a ovladani celého vozidla zajistuje Fidici systém firmy MSV elektronika.

obr. 1: Vozidlo MVTV 2.3
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obr. 2: Ndcrtek vozidla
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1.1 Zakladni technické udaje

Rozchod
Maximalni rychlost
Pracovni rychlost

Jmenovitd hmotnost vozidla (se 2/3 provoznich hmot)

1435 mm

90 km/h

1-5km/h

26 000 kg (+3 % -1 %)

Maximalni hmotnost na napravu (se 2/3 provoznich hmot, s nakladem) 14 700 kg

Zpusob uloZeni skfiné na podvozku

Usporadani dvojkoli
ZpUsob vypruzeni dvojkoli

svislé zavésky s pryzokovovym uloZzenim

T'A
vinuté pruziny

Pocet hnacich dvojkoli 1
Nejmensi polomér projizdéného oblouku (rychlosti do 10 km/h) 100 m
Obrys pro drazni vozidlo CSN EN 280312
Maximalni Sitka 3073 mm
Maximalni vyska v misté prohlizeci kabiny 4 650 mm
Délka pres narazniky 13971 mm
Délka pres Celniky 12 900 mm
Rozvor naprav 8 000 mm
Jmenovity primér kola 840 mm
Jizdni obrys kola $1002 dle CSN EN 13715
Nejmensi polomér oblouku pfi prijezdu tratovou rychlosti 150 m
Pfenos vykonu hydrodynamicky
Maximalni tazna sila na haku 71 kN
Maximalni hmotnost nakladu

- pfepravované osoby (1+5) 480 kg

- pfepravovany naklad 3000 kg
Maximalni hmotnost lozeného nebo vystrojeného vozidla 29 480 kg

1.2 Klimatické a geografické podminky provozu

Vozidlo lze provozovat v nasledujicich klimatickych a geografickych podminkach:

Nadmorska vyska do 1000 m
Teplota okolniho vzduchu od -25°Cdo +40 °C
Relativni vlhkost vzduchu podle CSN EN 50125-1

1.3 Brzdova vyzbroj vozidla

Vozidlo je vybaveno tfemi typy brzd:

- Pneumatickou brzdou,
- Retardérem,
- Ruéni (zajistovaci) brzdou.

10/36 4-8090-128-02
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2 POPIS VOZIDLA

1
\

Legenda:

1 Prechodova lavka 10 Ochranny pluh

2 Zadni kabina 11 Vstupni dvere

3  Prohlidkova kabina 12 1. dvojkoli

4  Skfin vozidla 13 Palivova nadrz

5 Pracovni ploSina 14 Chladice

6 Manipula¢ni ramena 15 Spalovaci motor

7 Okno satniho prostoru 16 Skrin vozovych akumulatorovych baterii

8 Kontrolni sbérac 17 2. dvojkoli

9 Predni kabina

obr. 3: Pohled na vozidlo z pravé strany

2.1 Pojezd

Pojezd vozidla je tvofen dvéma jednondpravovymi podvozky, jednim béznym a druhym
hnacim. Pojezd vozidla ma usporadani naprav 1" A’. Podvozky jsou svarované konstrukce.
Ram podvozku je se skfini spojen svislymi zavéskami. Podélné sily jsou prenaseny pruziné
ulozenymi taznymi tyCemi. Podvozky jsou vybaveny pricnymi tlumici kmitd.

Podvozky jsou rejdovné, ustavitelné tak, aby osy dvojkoli byly ve stfedni poloze kolmé k
podélné ose vozu. Pfi vychyleni z této polohy na né pulsobi vratné sily, které jsou vyvozeny
jednak pruznymi tahly podéiného vedeni podvozk( a jednak vychylenim svislych zavésu, na
kterych je uloZena sktin vozu.

Na vozidlo jsou dosazena dvojkoli o jmenovitém priméru 840 mm. Jednotliva kola jsou pln3,
monoblokova. Na ¢epech naprav jsou nalisovana napravova lozZiska. Napravova lozZiska jsou
dale nalisovana do lozZiskovych skiini. Soucasti loZiskovych skfini jsou konzoly pro uloZeni
vinutych pruzin vypruZzeni podvozku. Dvojkoli jsou v podvozku vedena svislymi ¢epy. Kazdé
napravé nalezi dva svislé tlumice kmitl, upevnéné na loZiskové skfiné a skrin vozidla. Vidy

4-8090-128-02 11/36
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jeden tlumi¢ je na jedné strané ndpravy. V pfricném smeéru je tlumeni pohybu podvozku
provedeno pomoci jednoho hydraulického tlumi¢e kmitl. Tento tlumic je uchycen na ramu
podvozku prostfednictvim kotevniku tlumice a ke spodku skiiné je ukotven pomoci oka,
privafeného na podélnou vyztuz spodku skiiné.

K pfenosu vykonu na hnaci dvojkoli slouzi ndpravova prevodovka NKR 16 s reverzaci, kterd
umoZiuje vyrazeni rychlosti. Obsahuje kuzelovy prevod, ktery se sklada z jednoho pastorku a
dvou talifovych kol, volné otocnych na napraveé a trvale zabirajicich s kuzelovym pastorkem.
Razeni sméru se provadi zubovou spojkou, kterd je posuvna na drazkované €asti napravy a v
krajnich polohach zapada do vnitfniho ozubeni talifovych kol. Podle toho, ve které krajni
poloze se zubova spojka nachazi, je spojeno jedno z talifovych kol s ndpravou, ¢imz je zafazen
prislusny smér jizdy. Posuv zubové spojky po ndpravé je provadén radici vidlici ovladanou
pneumaticky. Zarazeny smér je proti pfipadnému vypadnuti ze zabéru zajistén pneumatickym
zajistovacim valcem, jehoZ pistnice zapada do otvorli v rameni fadici vidlice. Signalizace
zafazeného sméru pripadné neutrdlu a jeho zajisténi je provedeno pomoci bezkontaktnich
senzoru. KuZelovy pastorek i ndprava jsou rovnéz uloZeny na valivych loZiskach ve skfini
prevodovky. Ozubeni a loZiska jsou mazana olejem rozstfikovanym talifovymi koly brodicimi
se v oleji. Ke ¢tyrbodovému kulickovému lozZisku je olej privadén kanalkem v hrdle predniho
dilu skfiné ze sbérného korytka.

Soucasti obou podvozkl je také mechanicka ¢ast Spalikové brzdy. Ta je tvofena pdkovim a
botkami. Brzdna sila se na pakovi pfenasi z brzdovych valcl pres stavéce zdrzi. Brzdové vdlce
jsou pripevnény pod skfini vozidla.

Vozidlo je vybaveno systémem piskovani , ktery slouzi ke kratkodobému zvyseni soucinitele
adheze mezi koly hnaciho podvozku a kolejnicemi pfi Spatnych adheznich podminkach. Na
lokomotivé jsou osazeny 4 trysky piskovaciho zafizeni. Zasobniky pisku pro piskovani jsou
zavéseny pod skiini vozidla pobliz hnaciho podvozku.

Ze zasobnikd pisku padda suchy pisek do davkovacl pisku, odkud je prostfednictvim trubek
priveden pod dvojkoli. Dopravu pisku z piskovacich kolen zajistuje tlakovy vzduch, ktery je
priveden po sepnuti ovladacich elektropneumatickych ventil(. Piskovani je zavislé na
navoleném sméru jizdy. Pisek se sype vZdy pred kolo, nikoli za néj.

Legenda:
1 Spodek vozové skfiné

2 PruZina primarniho vypruzeni

3 Tlumi¢ kmitd

4 Vodici ¢ep

5 Ram podvozku

6 Konzola vozové skfiné

7 Pryzovy blok zavésu

8 Brzdovad zdrz

9 Zavés vozové skiiné
10 LoZiskova skfin napravového loziska
11 Dvojkoli

obr. 4: Bocni pohled na podvozek

12 /36 4-8090-128-02
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2.2 Vozova skrin

Vozidlo je koncipovano jako skfinové s dvojici kabin strojvedouciho na Celech vozidla, pficemz
predni kabina je na strané kontrolniho sbérace, zadni kabina na strané prohlidkové kabiny.
BlizSi popis kabin je uveden v kapitole 2.3. Mezi kabinami je dilensky prostor, strojovna a Satni
prostor.

Povrchovd Uprava vozové skiiné, vnitiniho vybaveni a veSkerych agregatu je provedena v
souladu s normou CSN EN ISO 12944-5. Vozidlo je opatfeno népisy a znactkami dle Vyhlasky
ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb. Ndpisy jsou doplnény dalSimi napisy dle poZadavku
provozovatele.

Vozova skfin je samonosna, s navarenymi nosnymi prvky na spodku skriné. Nosné prvky slouzi
k upevnéni hnaciho agregatu, pomocnych pohont, nadrzi, chladi¢l, skfini s akumulatory
apod.

Vozova skfin je tfibodoveé uloZzena na podvozek, a to prostiednictvim ctyr stavitelnych svislych
zavésl, z nichz dva jsou pricné provahadlovany. Mezi koniky spodku skfiné a zavésy jsou
vloZeny pryzové bloky, které tlumi hluk a vibrace mezi podvozkem a vozovou skiini a zmékcuji
prenos sil mezi skiini a rdmem podvozku.

Na stfechu vozové skiiné je pres izolatory pfipevnéna pracovni plosina se sklopnym
zabradlim. Okolo pracovni plosiny jsou po obvodu vozidla ptipevnény pochozi lavky. Na Celech
vozidla jsou pak z pochozich lavek pristupné prechodové mustky. Pochozi lavky nejsou
opatfeny zabradlim, proto pro zvySeni bezpecnosti pfi pohybu na pochozich lavkach je
instalovano kotvici zafizeni GuidelLoc. Popis zafizeni je uveden v kapitole Chyba! Nenalezen
zdroj odkazu. vystup na stfechu je zajistén z prohlidkové kabiny.

1 2 3 4 5 6 7 1

[ [ [ [

- /

C N

Legenda:
1 Prechodovy mustek Boc¢ni pochozi lavky
2 Prohlidkova kabina

3 Dvere prohlidkové kabiny pro vystup na
ochozy na stiese

Pracovni ploSina
Manipulac¢ni ramena

N o o b

Kontrolni sbérac
obr. 5: Strecha vozidla

Prohlidkova kabina je soucasti vozové skriné. Vyskové prevysSuje stifechu zbytku vozidla.
Kabina je situovana do zadni ¢asti vozidla. Pfistup do prohlidkové kabiny je umoZnén pomoci
sklopnych schadkl z vnitrku vozidla. Z prohlidkové kabiny je umoZnén vystup na stfechu
vozidla pomoci dvefti. Uvnitf prohlidkové kabiny jsou oto¢né sedacky se stolecky. Prohlidkova

4-8090-128-02 13/36
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kabina je bohaté prosklena, kvlli zajisténi dobrého vyhledu na kontrolované trakcéni vedeni.
Celni skla kabiny jsou ofukovana proti zaml?ovéani. Celni okna a okno dvefi jsou opatfeny
elektricky pohdnénymi stéraci.

Do obou ¢el pracovni kabiny je zabudovdno pracovni osvétleni. Svétla pracovniho osvétleni Ize
polohovat z vnittku prohlidkové kabiny pomoci polohovacich pak. Do prohlidkové kabiny je
dale zabudovano ovladani kontrolniho sbérace.

11 7 8 6 9 17 5 4 3
Legenda:
1 Spodek skfiné 11 Dvojkoli bézné
2 Dvojkoli hnaci 12 Vzduchojem pfistrojovy
3 Napravova reverzacni prevodovka 13  Pomocny vzduchojem
4 Torznivzpéra 14 Hlavni vzduchojem
5 Kloubovy hridel 15 VysousSec vzduchu
6 Hydrodynamicka Voith 16 Nosi¢ kompresoru
7 Spalovaci motor 17 Bateriova skfin vozovych baterii
8 Vzduchovy filtr sani spalovaciho motoru 18 Nadrz na hydraulicky olej
9 Oxidacni katalyzator s filtrem pevnych 19 Sk¥in startovacich baterii
castic 20 Palivova nadrz
10 Chladice 21 Strojovna

obr. 6: Pohled na spodek skriné

Pro vstup do vozidla slouZi v jeho predni ¢asti dverfe s panty a klikami, umisténé na pravé
strané vozidla. Vzadni ¢asti vozidla slouzi pro vstup posuvné dvefe s pneumatickym
pohonem. Posuvné dvefe jsou po obou strandch skfiné. Pro ovladani dvefi slouzi tlacitka,
umisténa na vnéjsi stranu dvefi a dale tlacitka ve vnitrku vozidla. Pro pfipad poruchy ovladani
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dveti je dosazeno nouzové otevirani dvefi. Pro usnadnéni vstupu do vozidla jsou do
nastupniho prostoru instalovany schlidky. Pro pridrzeni jsou instalovana madla.

Dilensky prostor

V dilenském prostoru je po levé strané vozidla umistén pracovni stll se zasuvkami. Za
pracovnimi stoly jsou pevna okna. Ta jsou chranéna proti rozbiti pletivem. Pti pravé strané
jsou pak regdly se zasuvkami a policemi a blok pneumatické vyzbroje. Blok pneumatické
vyzbroje je podrobnéji popsan v kapitole 2.5.

Nad pracovnimi stoly je rozvod pneumatické instalace ukoncéeny rychlospojkami, uréenymi
pro pfipojeni pneumaticky pohdnéného naradi. Ddle je nad pracovni stoly umisténa rampa
s osvétlenim a zasuvkami o jmenovitém napéti 230 V AC.

Z dilenského prostoru je umoznén vystup do prohlidkové kabiny.

Podlaha dilenského prostoru je tvorfena dievénymi foSnami. V podlaze jsou umisténa
demontovatelnd vika, urcéenda pro pfistup kndpravové prevodovce, khydrodynamické
prevodovce, spalovacimi motoru a kompresoru. Dale jsou zde vika, zakryvajici kabelové
rozvody.

Vytapéni dilenského prostoru je zajisténo pomoci dvou teplovodnich kaloriferd. Kalorifery
jsou zapojeny do chladiciho okruhu spalovaciho motoru a vytapi dilensky prostor pomoci
odpadniho tepla spalovaciho motoru. Pro pfipad, Ze spalovaci motor neni v chodu, je chladici
kapalina pfivaddéna do kalorifert ohfivana teplovodnim agregatem Hydronic LD 35.

Dilensky prostor je pomoci pricky oddélen od Satniho prostoru. Prichod mezi dilenskym a
Satnim prostorem je umoznén pomoci uzaviratelnych dvefi.

Satni prostor

Satni prostor slou#i jako zazemi pro posadku vozidla. Je sem umistén stolek se dvéma
lavicemi, Satni skiiné a kuchynska linka. V kuchynské lince je vybudovan prostor pro dosazeni
lednicky. Do prostoru kuchyriské linky jsou vyvedeny zdasuvky s napétim 230 V AC pro
pripojeni lednicky, rychlovarné konvice nebo nabijecek na telefony.

Ze $atniho prostoru je umoznén pfistup k Hlavnimu rozvadédi R1 a Ridicimu rozvadéci R2.

Cely Satni prostor je osvétlen pomoci LED stropnich svitidel. Dalsi svitidlo je pak umisténo na
odkladaci polici, umisténou nad stolek. Prostor je vytapén teplovodnim kaloriferem,
umisténym pod Satni skfini. Vétrani prostoru je umoznéno stropnimi ventilatorky, pfripadné
oknem s vyklopnou horni ¢3sti.

Strojovna

Na levém boku vozidla je v jeho predni ¢asti vytvofena strojovna. PFistup do strojovny je
umoznén pomoci dvoukfidlych dvefi spevnymi Zaluziemi. Do strojovny je umisténa
elektrocentrala, slouzici k napdjeni technologické elektrické sité vozidla. Elektrocentrdla je
podrobnéji popsdna v kapitole 2.7.

Do strojovny je dale umistén nabijec, ktery slouzi k nabijeni akumulatorové baterie z vnéjsi
elektrické sité 3x 400 V AC nebo z elektrocentraly.
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2.3 Kabiny strojvedouciho

Koncepce vozidla s kabinami na koncich skfiné umoznuje obsluze maximalni mozny vyhled
v obou smérech jizdy. Vyhled je zajistén celnimi okny, vybavenymi elektricky pohanénymi
stéraci a ostfikovaci. Celni okna jsou dale opatfena stahovatelnymi roletami proti oslfiovani.
Pro vyhled do boku jsou instalovana bocni stahovaci okna. Na vnéjsi stranu kabiny jsou
instalovana zpétna zrcatka.

Ram kabiny je svarované konstrukce. Kabina je zvukové i tepelné izolovana a podlaha kabiny
je opatrfena bezpelnostni podlahovou krytinou s protiskluzovym povrchem. Pro vstup do
kabiny slouzi vstupni dvere. Umisténi vstupnich dvefti u kabin je rozdilné. Vstupni dvere predni
kabiny jsou umistény na prostfedku zadni stény kabiny, vstupni dvere zadni kabiny jsou
umisténé pfri levém kraji zadni stény kabiny.

Vnitini usporadani obou kabin je shodné, proto je dédle v textu popsadna pouze jedna kabina
strojvedouciho.

Na pravé strané kabiny ve sméru jizdy se nachdzi ovladaci pult, vybaveny prvky nezbytnymi
pro plnohodnotné fizeni vozidla. Ovladaci pult se sklada z nékolika ¢asti — z panelu stanovisté,
stfedniho ovladaciho panelu, pravého ovladaciho panelu a ovladaciho panelu hlavni jizdni
paky a primocinné brzdy. Ovladaci pult je usazeny na nosné konstrukci, priSroubované
k podlaze.

Na ovladaci pulty jsou umistény kontrolky signalizace poruch. Ty v pfipadé vzniku poruchy
opticky signalizuji vznik poruchy. Porucha je zaroven signalizovana akusticky, k ¢emuz slouzi
houkacka na ovladacim pultu. Akustickou signalizaci Ize vypnout stiskem tlacitka poruchy,
opticka signalizace pomine az tehdy, je-li porucha odstranéna.

V kabinach jsou u ovladaciho pultu sklopna sedadla strojvedouciho, na levé strané ve sméru
jizdy je sklopna sedacka vedouciho vozidla. Sedadla jsou ¢alounéna a jsou priSroubovana
k zadni sténé kabiny. Pod ovladacim pultem ve stfedni €asti je vestaven vyparnik klimatizace
s vydechy vzduchu. Na levé sténé pultu je nadrz ostfikovace Celnich skel. Pod ovladacim
pultem je stupinek, na kterém se nahazi pedal houkacek.

Na levé strané predniho Cela kabiny je ve sténé zabudovan mechanizmus s vrtidlem rucni
brzdy. Rucni brzda je podrobnéji popsana v kapitole 2.5.

Osvétleni kabiny je provedeno pomoci dvou LED osvétlovacich téles. K jejich ovladani slouzi
spinac, umistény na ovladacim pultu. Ovladaci pult je osvétlen lampickou. K osvétleni jizdniho
fadu slouzi LED pasky.

Legenda:

1 Horni LED navéstni svétlo (bilé)

2 Pracovni reflektor

3 | Kombinované LED navéstni
svétlo (bilé / Cervené)
4  LED reflektor
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5  Majak (oranzovy)

obr. 7: Svétla na cele vozidla

Na celech kabin jsou instalovdna LED navéstni svétla. Ve spodni ¢asti jsou na pravou i levou
stanu instalovana kombinovand navéstni svétla. Tato svétla mohu svitit bud bilou, nebo
Cervenou barvou. Vedle spodnich navéstnich svétel jsou instalovany LED reflektory. Ve vrchni
Casti Cela kabiny je pak instalovano LED navéstni svétlo bilé barvy. Po jeho stranach jsou dva
pracovni reflektory. Na stfeSe kabin jsou dva majaky oranzové barvy, které jsou v chodu vzdy,
pokud jsou v chodu manipula¢ni ramena.

Legenda:
1 Technicko-diagnosticky displej TDD

Ovladaci panel pravy

Ovladaci panel stfedni Vydechy klimatizace a topeni

Vyparnik klimatizace

0 N o »n

2
3 Panel stanovisté
4 Ovladaci panel hlavni jizdni paky a Ovladani klimatizace

primocinné brzdy 9  Stupinek pod nohy s pedalem houkacky

obr. 8: Stanovisté strojvedouciho
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Do kabiny strojvedouciho je instalovana radiostanice a elektronicky rychlomér se zaznamem
dat.

K zajisténi tepelné pohody uvniti kabiny instalovana klimatizace. Soucasti vyparniku
klimatizace je téz kalorifer. Klimatizace je tedy mozno pouZit i pro vytapéni kabiny. Systém
rozvodu teplého vzduchu od kaloriferu lze prepnout a je mozné pouzit ho téz k ofuku celnich
skel. Zdrojem tepla pro teplovodni kalorifer je bud’ spalovaci motor, nebo nezavisly teplovodni
agregat Hydronic LD 35. K vétrani prostoru kabiny slouzi klimatizace, stropni ventilatory, nebo
stahovatelna bocni okna.

2.4 Hnaci ustroji a pomocna zarizeni

Hnaci soustroji vozidla je sestavené ze spalovaciho motoru TEDOM TD 265 RHTA26
a automatické Ctyrstuprnové hydrodynamické prevodovky VOITH DIWA 884.5. Hnaci soustroji
soustroji lezi v podélné ose vozidla. Umisténi hnaciho soustroji zajistuje, Ze kolové tlaky hnaci i
bézné ndpravy jsou stejné.

Z volného konce klikového htidele spalovaciho motoru je kloubovym hfidelem veden kroutici
moment do pomocného loZiska ndhonu pomocnych pohonl. Z pomocného loZiska je pak
pomoci femenovych prevodl pohanén kompresor Mattei M 80 B s chlazenim, hydraulické
Cerpadlo pro pohon manipulacnich ramen a pres elektromagnetickou spojku je pohanén
kompresor klimatizace. Z femenice na volném konci spalovaciho motoru jsou pomoci fement
pohanény dva dobijeci alternatory. Jeden alternator slouzi k nabijeni vozové baterie, druhy
k nabijeni startovaci baterie.

Legenda:
1 | Skfin motoru 13  Vodni potrubi
2 Hlava valch motoru 14 Elektrickd instalace
3 | Dobijeci alternator vozové baterie 15 Odstredivy olejovy filtr
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O 00N O U b

10
11
12

Dobijeci alternator startovaci baterie
Remenice na klikové hF¥ideli

Vodni ¢erpadlo

Olejovy filtr

Turbodmychadlo

Kompenzator teplotni dilatace a chvéni
Odlucovac olejovych par

Vstrikovaci ¢erpadlo

Palivové filtry

16 Prevodovka VOITH DIWA
17 Chladic oleje prevodovky

18 Ktizovy kloub

19 Kloubovy htidel

20 Kfizovy kloub

21 Pfedni pruzny zavés

22 Zadni pruzné uloZzeni motoru

23  Nosi¢ motoru

obr. 9: Pohled na pravou stranu spalovaciho motoru

Legenda:

1

N o N

Dobijeci alternator startovaci baterie
Dobijeci alternator vozové baterie
Odlucovac olejovych par

Elektrickd instalace

Palivové filtry

Elektricky startér

Pfevodovka VOITH DIWA

8

9
10
11
12
13
14

KFizovy kloub

Kloubovy htidel

KFizovy kloub

Pfedni pruzny zavés
Bocni zavés motoru

Nosi¢ motoru

Silentblok uloZeni motoru

obr. 10: Pohled na levou stranu spalovaciho motoru

Spalovaci motor

Typ

Vyrobce
Jmenovity vykon
Jmenovité otacky
Volnobézné otacky

TD 265 RHTA26
TEDOM

265 kW

1950 1/min
650 1/min

4-8090-128-02
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Pracovni cyklus ¢tyrdoby
ZpUsob dopravy paliva do valc( primé vstrikovani
Pocet a usporadani valct 6 vradé
Vrtani valce 130 mm
Zdvih pistu 150 mm
Objem vdlce 1,99 dm?
Kompresni pomér 15,9:1
Poradi vstfiku 1-5-3-6-2-4
Palivo motorova nafta dle EN 590
Spotfeba paliva pfi volnobéZnych otackach 3 kg/h
Zpusob chlazeni motoru kapalinou
Emise Skodlivin EU Stage IlIB
ZpUsob spousténi motoru elektrickym spoustécem
Startovatelnost bez pouziti predehfevu (do teploty motoru) +5°C
Hmotnost ,suchého” motoru s chladicem 970 kg

Spalovaci motor TEDOM TD 265 RHTA26 je ctyfdoby naftovy Fadovy lezaty Sestivalec
s pfimym vstfikem paliva s rozvodem ventili OHV, pravotocivy (pfi pohledu na femenici
v predni ¢asti motoru) prepliovany turbodmychadlem pohdanénym vyfukovymi plyny.
Chlazeni motoru je kapalinové s uzavienym obéhem. Mazani motoru je tlakové. Motor je
spoustén elektrickym startérem, napajenym z akumulatorové baterie.

Provoz motoru kontroluje vlastni elektronicka fidici jednotka, ktera se chova zcela autonomné
vucéi fidicimu systému vozidla. Motor spliiuje emisni limity ve smyslu Vyhlasky 209/2006 Sb.
v platném znéni (EU Stage IIIB, cyklus F).

Spalovaci motor je na vozidle uloZen tak, Ze pfi pohledu na setrvacnik (hlavni primarni odbér
vykonu) je tato strana motoru smérovana k zadnimu celu vozidla. Pfedni strana motoru je
smérovana k prednimu celu vozidla.

Leva a prava strana motoru se urcuje pfi ¢elnim pohledu na setrvacnik motoru, tzn. valce a
hlavy valcl motoru jsou na pravé strané. Remenice na vystupu klikové hridele je predni strané
motoru, setrvacnik je na zadni strané motoru.

Palivovy okruh

Palivovy okruh spalovaciho motoru se sklada s komponentl pro uloZeni paliva, jeho dopravu,
filtraci a rozvod k motoru.

Dopravu paliva zajistuje podavaci ¢erpadlo, které je soucasti vsttikovaciho ¢erpadla. Podavaci
Cerpadlo nasava palivo z nadrie pres hruby Ccisti€ umistény v ,kontrolni“ sklenicce. Ke
stejnému ucelu slouzi i ru¢ni Cerpadlo v dobé, kdy motor nebézi. Ddle je palivo vytlacovano
pres jemny dvojity Cisti¢ paliva do vlastniho vstfikovaciho cerpadla, které je vybaveno
elektronickym aktuatorem. Aktuator na zdkladé povell z fidici jednotky motoru pohybuje
pfimo palivovou tyCi a reguluje tak davku paliva, jak pro start, tak formuje i vykonovou
charakteristiku béhem provozu motoru. Vytlaéné vstfikovaci trubky spojuji cerpadlo s
jednotlivymi vstrikovaci, ze kterych prebyteéné palivo odvadi sbérné potrubi zpét do Cerpadla
a pres pretlakovy ventil zpét do palivové nadrze.

Schéma palivového okruhu je soucdsti technické dokumentace k vozidlu.
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Olejovy okruh

Mazaci systém spalovaciho motoru a olej v ném plni nékolik funkci: snizuje otér i opotrebeni,
udrzuje motor Cisty, zabranuje korozi a plsobi jako chladivo. Stav oleje je dobrym voditkem
k posouzeni celkového stavu motoru. Stejnou vypovidaci hodnotu ma i teplota oleje. Ta pfi
zvySeni nad stanovenou mez téz indikuje mozné problémy v mazacim a chladicim systému.
Plsobeni zvysené teploty oleje se mlZe nepfiznivé projevit na stavu vSsech mazanych soucasti
spalovaciho motoru.

Mazani spalovaciho motoru je tlakové obéhové s tlakovou a precerpavaci sekci. Konstrukce
mazaciho systému motoru umoznuje bezpecny provoz i pfi naklonu + 15° v podélném a + 10°
v pficném smeéru.

Cirkulaci oleje v okruhu zajistuje zdvojené zubové Cerpadlo, které mazaci olej ze spodni ¢asti
motorové skring, ktera je uzplsobena jako olejova vana. Zadni ¢ast Cerpadla precerpava olej
ze zadni komory spodniho vika klikové skifiné motoru do predni komory. Predni dil ¢erpadla
nasava olej sacim kosem a vytlacuje jej do skiiné vymeéniku pres pojistny ventil sefizeny na
900 + 70 kPa. Je-li tlak oleje vyssi, prepousti pojistny ventil olej do spodniho vika klikové
skriné. V pripadé ucpani je olej poustén obtokovym ventilem pfimo do kanalu s regulacnim
ventilem k plnopratoénému Cisti¢i. Regulacni ventil je sefizen na 540 + 50 kPa. Je-li tlak vyssi,
je prebytecny olej odpoustén do spodniho vika klikové skfiné motoru. Mazani
turbodmychadla je napojeno na skfin vyméniku s prepadem do klikové skfiné motoru. Ve
vymeéniku je teplo z oleje pfedavano do chladici kapaliny, ¢imz je olej ochlazovan.

Od regulacniho ventilu olej ptechazi pres plnopritocny Cisti¢, opatfeny obtokovym ventilem.
Obtokovy ventil je sefizen na pretlak 250 £ 40 kPa. Ventil se otevira v pfipadé, Ze olej nemuze
prochdzet Cisticem. Od plnopratocného Cistice olej prochazi olej hlavnim mazacim kanalem v
bloku motoru tfemi hlavnimi vétvemi:

- Vétev 1: V predni ¢asti hlavniho mazaciho kanalu se oddéluje olej pro mazani uloZeni
nahonu vstfikovaciho Cerpadla, uloZeni rozvodovych kol, prvniho loziska vackového
hfidele a rozvodovych ozubenych kol.

- Vétev 2: V dalsi ¢asti hlavniho mazaciho kanalu olej postupuje k tryskdm pro postrik
pistl, hlavnim loziskim a odstredivému cistic¢i s omezovacim ventilem. Vyvrty v klikovém
hrideli je pak olej veden k ojni¢nim loZisk(m.

- Vétev 3: Ze zadniho hlavniho loZiska klikového htidele olej prochazi svislym kanalem do
prostoru za vackovym htidelem, odkud jsou vyvrtem ve vackovém htideli mazana loZiska
vackového htidele mimo prvniho (mazdno prvni vétvi olejového okruhu). Od druhého,
¢tvrtého a Sestého loZiska vede olej pulzacné blokem a hlavami k vahadlim, otvory ve
vahadlech jsou mazany kulové Cipky a tycky se zdvihatky. Odstrikujicim olejem jsou
mazany ventily. Prebytecny olej stéka z hlav valcl do prostoru pod vackovym hridelem,
odkud po dosazZeni hladiny potfebné pro mazani jednotlivych vacek odtéka do prostoru
spodniho vika.

Ke kontrole hladiny oleje v olejové vané je uréena olejova mérka, kterd je umisténa na horni
¢asti motoru vedle plniciho hrdla. Minimalni i maximalni povolena hladina oleje je na mérce
oznacena ryskami min. a max.

Olej se do spalovaciho motoru naléva hrdlem na horni ¢asti motoru. Vypusténi oleje se
provadi otevienim uzaviraciho kohoutu na spodni ¢asti motoru.
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Aby v motoru nedochazelo k hromadéni olejovych par, je na néj dosazen systém odvétrani
klikové skriné. Ten slouZi k odstranovani produktl spalovani z klikové skriné. Zakladni casti
systému je cyklonovy odluc¢ovac olejovych par a sbérné potrubi. Odvétravaci otvor je umistén
na horni ¢asti spalovaciho motoru a prostrednictvim sbérného potrubi odvadi olejové pary ze
skfiné motoru. Kondenzat z olejovych par se vysrdzi v odluCovaci a je odvadén vratnym
potrubim zpét do skiiné motoru. Vzduch z odluCovace je odvadén do ovzdusi. Cyklonovy
odlucovac olejovych par je vybaven regulacnim ventilem, ktery reguluje tlak v motorové
sk¥ini.

Chladici okruh

Chladici systém spalovaciho motoru je navrzeny jako kapalinovy suzavienym obéhem.
Cirkulaci chladici kapaliny v okruhu chlazeni spalovaciho motoru zajistuje odstfedivé ¢erpadlo
pohanéné klinovym femenem s napinaci kladkou od klikového htidele spalovaciho motoru.
Chladici okruh spalovaciho motoru dale tvofi chladi¢, ventilator, termostatické ventily a rfada
Cidel a snimaca.

Chladi¢ spalovaciho motoru je upevnén pod skfini vozidla. Chladici vzduch je nasavan
z prostoru kolem vozidla pomoci hydraulicky pohdanéného ventildtoru. Po priichodu chladi¢em
je ohraty vzduch vyfukovan pod skfin vozidla.

Soucasti chladiciho okruhu spalovaciho motoru je elektricky predehfev spalovaciho motoru
realizovany pomoci topného bloku, napajeného z vnéjsi sité o jmenovitém napéti 3x 400 V AC.
Zasuvka pro pripojeni kabelu uréeného k napajeni elektrického predehrevu spalovaciho
motoru je umisténa pod skiini na pravé strané vozidla.

Chladici okruh spalovaciho motoru je vyuzivan jako zdroj tepla, pomoci kterého je vytapén
vnitfni prostor vozidla. BlizSi popis teplovodniho topeni je uveden v kapitole 2.3.

Okruh plniciho vzduchu a vyfukovych plynii

Okruh plniciho vzduchu dopravuje vzduch nutny k okysliceni paliva a k vyplachu spalin pfi
spalovacim procesu. Okruh vyfukovych plynd zase odvadi zplodiny po spalovacim procesu
mimo vozidlo.

Vzduch je do spalovaciho motoru vhanén pomoci turbodmychadla. Turbodmychadlo se sklada
z turbiny a dmychadla na spole¢ném hrideli. Turbina je pohanéna od vyfukovych plynl ze
spalovaciho motoru, ¢imZ je roztaCeno dmychadlo, které vhani vzduch do spalovaciho
prostoru valci motoru. Plnici vzduch je do turbodmychadla nasavan pres filtr sani motoru.
Soucasti filtru je elektronicky snimal zaneseni, ktery je zapojen do fidictho systému
lokomotivy.

Po prichodu plniciho vzduchu turbodmychadlem je tento stlaéeny a ohtaty vzduch veden do
chladice plniciho vzduchu. Z chladice je plnici vzduch veden potrubim do rozvadécich kanal( a
k sacim ventilim jednotlivych hlav valcd. Ovladani ventil je od rozvodu OHV, ktery zajistuje
jejich otevirani i zavirani.

Vyfukové plyny jsou ze spalovaciho prostoru kazdého valce vyvedeny prostfednictvim
vyfukovych ventild do sbérnych vyfukovych potrubi. Tato potrubi odvadi plyny nejkratsi
cestou ze spalovaciho motoru. Vyfukové potrubi je zaudsténo do turbodmychadla, kde
vyfukové plyny pohani turbinu a nasledné turbodmychadlo opousti. Dale jsou vyfukové plyny
vedeny pres kompenzator teplotni dilatace a chvéni spalovaciho motoru do oxidaéniho
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katalyzatoru s filtrem pevnych castic, do katalyzatoru SCR a nésledné opousti vyfukovy systém
motoru.

Katalyzator SCR na vozidle slouZi ke snizeni mnozstvi oxidd dusiku (NO, NO;) ve vyfukovych
plynech. Princip SCR spociva ve vstfikovani mocoviny (AdBlue) do vyfukovych plyn. Mocovina
se do vyfukovych plynl vstrikuje vstfikovacem, umisténym na potrubi mezi filtr pevnych ¢astic
a katalyzator SCR. Mocovina se s vyfukovymi plyny vychazejicimi z filtru pevnych ¢astic smicha
a vytvofi Cpavek. Ten vlivem teploty spalin reaguje s oxidy dusiku (NO,). Oxidy dusiku se
rozlozi na dusik a vodni paru. Podminkou pro fukénost systému je dostate¢na teplota spalin.
Mnozstvi mocoviny, ktera je do vyfukovych plynd vsttikovdno, si urcuje fidici jednotka zafizeni
SCR. Mnoizstvi je tedy proménlivé a nezdvisi na mnozstvi spotfebovaného paliva.

obsahu Skodlivin ve vyfukovych plynech. Princip selektivni katalytické reakce spociva ve
vsttikovani mocoviny (AdBlue) do vyfukovych plyna.

Elektrické rizeni spalovaciho motoru

Elektricky systém spalovaciho motoru miZeme rozdélit na dva obvody, a to na obvod vnitrni
a vnéjsi. Vnitini obvod tvoti elektronicka rtidici jednotka ECU, elektromagneticky aktuator,
snimac tlaku a teploty plniciho vzduchu, snimac tlaku a teploty oleje, dvoustavovy spinac tlaku
oleje, snimac teploty vyfuku, snimac¢ otacek spalovaciho motoru a cidlo teploty chladici
kapaliny. K vnéjsSimu obvodu patfi kontakty relé.

Vstiikovaci Cerpalo spalovaciho motoru je elektronicky fizeno. Na zakladé vysunuti regulacni
tyCe aktudtoru je davkovano palivo, ¢imz jsou Fizeny otacky motoru. Vysunuti regulacni tyce je
sledovano pomoci snimace polohy regulaéni ty¢e. Chod spalovaciho motoru fidi a monitoru
elektronicka Fidici jednotka ECU.

Béhem provozu motoru jsou shirdna provozni data a Udaje z veskerych dostupnych snimacu a
Cidel. Na zakladé informaci od téchto Cidel Fidici systém vozidla zabezpecuje optimalni funkci
spalovaciho motoru a dohled nad jeho chodem. V pfipadé mezniho stavu ¢i poruchy je pak
generovana diagnosticka zprava a prostfednictvim CAN linky je prfedavana fidicimu systému
vozidla.

Palivovd nadrz

Palivovy systém zasobuje palivem spalovaci motor, elektrocentralu a teplovodni vytapéci
agregat. Palivova nddrz o objemu 400 | je zavéSena napfi¢ pod vozovou skfini.

Soucdsti palivové nadrze jsou dvé uzamykatelnd plnici hrdla, elektronicky hladinomér
(zapojeny do fidiciho systému vozidla), vypoustéci kohout, odvzdusnovaci ventil a stavoznak.
Elektronicky hladinomér sleduje hladinu paliva v nadrzi a informace o mnozstvi paliva predava
do zafizeni pro monitorovani Ubytku paliva. Pfi podezielém ubytku paliva pak zafizeni odesila
varovné SMS. Snimac hladiny nafty dale predava informaci o mnozstvi nafty do fidiciho
systému vozidla. Ten pti nizké hladiné paliva v nadrzi (méné nez 100 I) rozsviti na displeji TDD
kontrolku informujici strojvedouciho nizké hladiny paliva.

Hydrostatické pohony

Na vozidle jsou rozmistény komponenty hydrostatickych pohonu. K hydrostatickym pohoniim
nalezi nadrz hydraulického oleje, hydraulickd Cerpadla, hydromotor, manipulacni ramena
a vysokotlaké hydraulické rozvody.
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Hydrostatické pohony lze rozdélit do dvou obvodu. Prvni obvod zajistuje pohon ventilatoru
chlazeni spalovaciho motoru, druhy zajistuje chod manipulaénich ramen, umisténych na
stfeSe vozidla.

Olej hydraulického obvodu pro napajeni hydromotoru pohonu ventildtoru chladice
a manipulacnich ramen je v nadrzi o objemu 80 litr(. Nadrz je podvésena pod skfin vozidla na
jeho levé strané. NadrZ je vyrobena z plechu z nerezivéjici oceli. Soucasti nadrze je plnici
hrdlo, hrdla pro ptipojeni hydraulické vyzbroje vozidla, stavoznak s teplomérem, filtr a dalsi
prislusenstvi. Teplotu oleje v nadrzi snimaji Cidla, jejichz signdly jsou zavedeny do fidiciho
systému vozidla.

Do hydraulického systému jsou dale zapojeny skrtici a pojistné ventily, které zajistuji, aby tlak
oleje neprekrodil pozadované meze. Hydraulicky olej je po prichodu celym okruhem
ochlazovan v chladici.

Legenda:
1 Plnici hrdlo
2 Zavzdusnovaci ventil

3  Olejovy filtr — okruh pohonu chlazeni
spalovaciho motoru

Olejovy filtr — okruh manipulaénich ramen
Sroubeni pro ptipojeni hydraulickych
rozvodu

Teplotni cidlo

Olejova nadrz

00 N O

Vypoustéci zatka

9 Stavoznak s teplomérem

obr. 11: NddrZ hydraulického oleje

2.5 Pneumaticka vyzbroj

Hlavni udaje brzdové vystroje

Druh a typ pneumaticka, DAKO-P
Provedeni Spalikova brzda
Typ brzdového oblozeni litinové zdrze

Samocinnd brzda

Brzdovy rozvadéc 1 ks DAKO BV 1m-14“
Brzdic 1 ks DAKO BSE2 panelovy
Ovladac brzdy 1+1 ks, HH229/ID (Alfa Union)
Tlakové relé 1 ks DAKO TR1
Palubni odbrzdovac 1+1 ks 90035-124
Pocet brzdénych dvojkoli 2
Tlak v brzdovych valcich 3,8 +0,1 bar

Primocinnd brzda
Panel pfimocinné brzdy 1 ks 90801-013/101/A
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Ovladac brzdy 1+1 ks, HH226/1/BP (Alfa Union)
Pocet brzdénych dvojkoli 2
Tlak v brzdovych valcich 4 +0,1 bar
Rucni (zajistovaci) brzda

Druh mechanicka
Pocet brzdénych dvojkoli 1+1
Zajistovaci brzda zajisti vozidlo bezpecné na spadu do 40 %o

Rucni brzda slouzi k zajisténi vozidla proti samovolnému pohybu pfi jeho odstaveni. Brzda se
skldda ztazného mechanizmu umisténého pod podlahou kabiny, ktery je pfipojen
k pakovému systému brzdy prilehlého podvozku. V kazdé kabiné strojvedouciho je pod levym
Celnim oknem ve sténé zabudovany retézovy prevod spojeny rfetézem stazinym
mechanizmem. Na hfideli horniho fetézového kola je zevnitt kabiny strojvedouciho nasazené
klinem zajisténé vratidlo ruc¢ni brzdy.

K zajisténi vozidla na trati se spadem do 20 %o postacuje pouZiti jedné ruéni brzdy. Na spadu
trati 20 %o az 40 %o je nutné pouZit ruéni brzdu na obou stanovistich.

Brzdici vahy
Osobni rezim—P 26 tun
Ruc¢ni brzda —r 5+ 5 tun

Popis pneumatickych obvodu

Pneumatické obvody vozidla pracuji s vice pracovnimi tlaky. Tlakovy vzduch je rozveden na
vozidle pomoci bezeSvych trubek vyrobenych z nerezivéjici oceli. Potrubi je propojené
Sroubenim s nerezovymi zareznymi krouzky (nesvarované provedeni). Dale jsou v obvodu
pouzivany vysokotlaké hadice.

Zdrojem stlaceného vzduchu je lamelovy kompresor MATTEI M 80 B, ktery je pohanén
femeny od pomocného lozZiska, pohanéného pres kloubovy htidel od spalovaciho motoru.
Vzduch vystupuijici z vytlacného potrubi je ochlazen v kombinovaném chladici kompresoru a je
dale veden do sestavy vzduchovych filtrd. Kazdy filtr v sestavé je vybaven vlastnim
odvadécem kondenzatu. Odvadeéce kondenzatu jsou ovladany rtidicim systémem vozidla. Po
vycisténi prochazi stlaceny vzduch sestavou vysousecl vzduchu WABCO. V sestavé vysousecl
vzduchu se ze vzduchu odstranuje vlihkost na zanedbatelnou hodnotu. Z vysousecl je pak
stlaceny vzduch veden do hlavniho vzduchojemu.

Stlaeny vzduch z hlavnich vzduchojeml je pro technologické ucely vyveden napajecim
potrubim na oba Celniky. Napajeci potrubi je na Celniku zakonéeno spojkovymi kohouty se
zrcadlové obracenymi brzdovymi spojkami. Pro zavéseni brzdovych spojek, které nejsou
vyuzity, slouzi drzaky, navarené na ochranny pluh. Napdjeci potrubi je osazeno pojistovacim
ventilem, ktery je sefizen na tlak 10,0 £0,1 bar. Pojistovaci ventil chrani hlavni vzduchojem a
cely pneumaticky systém proti pfekro¢eni maximalniho povoleného tlaku.

Z napdjeciho potrubi jsou stlacenym vzduchem z hlavnich vzduchojemd napdjena nasledujici
zafizeni:
- Zasobni vzduchojemy,

- Brzdi¢ samocinné brzdy DAKO-BSE?2,
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- Brzdovy rozvadéc DAKO CV1nD 10-L,

- Panel pfimocinné brzdy DAKO 90801-01/101/A,
- Tlakové relé DAKO-TR1,Houkacky a pistaly,

- Obvod piskovani,

- Pristrojovy obvod (ovladani sbérace a vysuvu lavky, ovladani ndpravové prevodovky,
ovladani posuvnych nastupnich dvefi),

- Rozvody vzduchu pro dilensky prostor a pracovni ploSinu.

Néktera z téchto zafizeni jsou kromé toho pripojena i na hlavni potrubi. Soucasti
pneumatickych obvodl jsou také diagnostické pripojky, které slouzi jako méfici body pro
pripadné pripojeni méficich pristroja.

Stejné jako je na celniky vyvedeno napdjeci potrubi, je sem vyvedeno hlavni potrubi. To je
taktéz zakonceno spojkovymi kohouty s brzdovymi spojkami. K zavéseni brzdovych spojek,
které nejsou vyuzity k propojeni hlavniho potrubi, slouzi drzaky navarené na ochranny pluh. K
hlavnimu potrubi jsou pfipojené dvé zaklopky zachranné brzdy DAKO-AK6, umisténé nad
podlahou za sedadlem strojvedouciho. Ke kazdé zaklopce jsou pfipojena dvé tahla
s rukojetmi. Rukojeti jsou po jedné umistény na zadni sténu kabiny, jedna je umisténa do
Satniho prostoru a jedna do dilenského prostoru.

Vozidlo je vystrojeno pneumatickou brzdou systému DAKO-P pracujici v rezimu osobnim.
Pouzity systém brzdy umoZnuje stupnovité brzdéni a odbrzdovani. Vétsina pneumatickych
pristroji je umisténa v bloku pneumatické vyzbroje, ktery se nachazi v dilenském prostoru.
Pfistroje jsou prehledné usporadany, coz umoziuje jednodussi obsluhu a Udrzbu jednotlivych
Casti pneumatického obvodu.

Pneumatickymi brzdami jsou brzdéna obé dvojkoli soucasné. Kazidy podvozek je brzdén
jednim brzdovym valcem, pficemz brzdovy valec vyviji brzdnou silu, kterd je pres stavéec
odlehlosti zdrzi, pakovi, botky a brzdové Spaliky pfenasena na dvojkoli Kola jsou brzdéna
oboustranné, tzn., Ze na kazdou stranu kola pusobi jeden brzdovy Spalik.

Pneumaticka brzda je rozdélena do nasledujicich ¢asti:

- samocinna brzda,

- pfimocinna brzda.
Hodnota tlaku vzduchu v brzdovych valcich je zobrazovdna na manometrech, umisténych na
stanovistich strojvedouciho. Na potrubi privadéjici vzduch k manometrdm jsou pfipojeny jesté

odbocky k ruénim odbrzd'ovaclm brzdovych valcl, které se nachazi v kabiné pod ovladacimi
pulty strojvedouciho. U kazdého pultu je jeden odbrzdovac.

Na kazdém stanovisti je pak jesté jeden dvojity manometr, ktery zobrazuje tlak v hlavnim
potrubi a tlak v napajecim potrubi. VSechny manometry jsou podsvétlené.
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Legenda:

1 Vzduchojem nizkotlakého prebiti
2 Ridici vzduchojem brzdi¢e samo¢inné

brzdy
3 Casovaci vzduchojem pfimo¢inné brzdy
4  Brzdi¢ samocinné brzdy DAKO-BSE2
5 Rozvodovy ventil brzdi¢e samocinné

brzdy
6 Uzaviraci kohout sbhérace
7 Uzaviraci kohout bezpeénostniho

Soupatka nouzové brzdy

11

12

14

15
16

15

11
16

17

12

138

13

Uzaviraci kohout napajeni rychlospojek
ru¢niho naradi

Uzaviraci kohout pfimocinné brzdy
Uzaviraci kohout napdjeni tlakového relé
pfimocinné brzdy

Redukéni ventil napajeni rychlospojek
ru¢niho naradi

Pritokomér DAKO-PM?2

Elektropneumatické ventily panelu
pfimocinné brzdy
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8 Uzaviraci kohout napajeni brzdice DAKO-90801-013/101/A
samocinné brzdy DAKO-BSE2 17 Panel pfimocinné brzdy

9 Uzaviraci kohout hlavniho potrubi DAKO-90801-013/101/A
brzdice samocinné brzdy DAKO-BSE2 18 Tlakové relé p¥imoginné brzdy DAKO-TR1
(s indikaci uzavfeni) 19 Ram bloku pneumatické brzdy

10 Uzaviraci kohout bezpecnostniho
Soupdtka KBSE

obr. 12: Blok pneumatické vyzbroje

Kompresor

Typ M 80 B
Vyrobce Mattei
Druh lamelovy
Jmenovity pfikon na hrideli 10 kW
MnozZstvi nasavaného vzduchu za jednotku casu 60 m3/h pfi 1105 1/min
Jmenovity pretlak dodavaného vzduchu 10 bar
Jmenovity vykon 21 az 56 m3/h
ZpUsob chlazeni kompresoru olejem
Jmenovité otacky 1040-31201/min
Hmotnost 84 kg
Pocet kusd na vozidle 1

Dodavku stlaceného vzduchu pro pneumatickou brzdu a dalSi pneumatické systémy
lokomotivy obstarava lamelovy kompresor Mattei M 80 B. Soucasti kompresoru je téz
kombinovany chladi¢ oleje i vzduchu kompresoru, ktery je spole¢né s kompresorem situovan
pod skFin vozidla. Pohon kompresoru a ventilatoru jeho kombinovaného chladice zabezpecuje
femenovy prevod od pomocného loziska. Kompresor je ve stalém zabéru. Tlak v napajecim
potrubi je regulovan otevirdnim klapky sani. Pfi poklesu tlaku v napdjecim potrubi na 7,5 bar
se klapka sani otevie a kompresor zaCne dodavat stlaceny vzduch. Stoupne-li hodnota tlaku
v napdjecim potrubi na 9 bar, klapka sani se opét uzavie a kompresor prestanen dodavat
vzduch do napdjeciho potrubi.

Kompresor nasava vzduch pres filtr do kompresni komory, sloZzené ze statoru a excentricky
namontovaného rotoru. Rotor je osazen lamelami, které jsou od stfedu rotoru odtlacovany
odstredivou silou vytvarenou rotaci. Prostor kompresni komory je tak rozdélen na nékolik
samostatnych ¢asti, které pfi chodu kompresoru méni svij objem. Tim je dosaZzeno stla¢ovani
vzduchu prochazejiciho kompresorem. Pfed vstupem do kompresni komory je do vzduchu
prisavan olej, ktery zajistuje mazani vSech vnitfnich ¢asti kompresoru. Kromé mazaci a tésnici
funkce, slouzi olej téZz k odvadéni tepla uvolfujiciho se pfi kompresi. Olej je nasavan z olejové
nadrie, kterd je vytvorena ve spodni ¢asti kompresoru. Hladinu oleje Ize sledovat na
stavoznaku umisténém na télese kompresorul. U zastaveného kompresoru musi olej zaplnit
cely stavoznak. Pfi chodu kompresoru musi byt hladina oleje asi do poloviny stavoznaku. P¥i
chodu kompresoru je téZ mozno pritomnost oleje v kompresoru sledovat na Ciré hadicce nad
stavoznakem.

! Hladina oleje je viditelna pouze zrcdtkem spusténym proti stavoznaku.
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Stlacend smés vzduchu a oleje je po prlchodu kompresni komorou vedena pres soustavu
labyrint(, kde se vétSina oleje od vzduchu oddéli vlivem castych zmén sméru. Aby bylo
odlouceni oleje dokonalé, je za labyrint umistén jesté odlucovac oleje. Odlouceny olej se vraci
zpét do nadrze pres olejovy filtr a kombinovany chladi¢. Tento chladi¢ chladi jako olej, tak
vzduch vychazejici z kompresoru. Chladi¢ je umistén u kompresoru. Ventildtor chladice
kompresoru je pohanén femenovym prevodem.

VysouSec vzduchu

Do pneumatického obvodu mezi kompresorem a hlavnim vzduchojemem je dosazen
dvoukomorovy vysouse¢ vzduchu WABCO. Vysouse¢ vzduchu zajistuje vysuseni stlaceného
vzduchu vystupujiciho z kompresoru az na zanedbatelnou zbytkovou vlhkost. P¥Filis vihky
vzduch totiz vede ke kondenzaci vody v pneumatickych zafizeni, ¢cimz muze dojit k poskozeni a
nadmeérnému opotrebeni pneumatickych zafizeni vlivem koroze a zamrzani. Proti zamrzani je
vysouse¢ chranén pomoci vyhrivacich télisek o vykonu 100 W, napajenych z palubni sité
vozidla.

Vzduchojemy

V pneumatickém obvodu vozidla jsou pouzity vzduchojemy z oceli. Seznam vzduchojem(
uvadi nasledujici tabulka.

tab. 1: Vzduchojemy

Ucel tlakové nadoby Objem [litry] Prdmér [mm] PS [bar] Pocet [ks]
Hlavni vzduchojem 200 500 10 1
Pomocny vzduchojem 75 500 10 1
PFistrojovy vzduchojem 57 300 10 1
Rozvodovy vzduchojem 9 200 10 1
\Ff;skt:;?ojem nizkotlakého 5 150 10 1
Ridici vzduchojem 2,5 102 10 2

Hlavni vzduchojem je osazen jednim pneumaticky ovladanym odkalovacim ventilem s
vyhtivanim. Na pfristrojovy vzduchojem je dosazen ru¢né ovladany odkalovaci ventil. Pomocny
vzduchojem a rozvodovy vzduchojem jsou osazeny zatkami, po jejichz vySroubovani se
vzduchojemy odkali.
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11 10

Legenda:
1 Saci komora kompresoru 9 Remenice pro pohon kompresoru
2 Odlucovac oleje 10 Ventilator
3 Saci vzduchovy filtr 11 Kombinovany chladi¢ kompresoru
4  Hruby vzduchovy filtr 12 Pomocné lozisko
5 Jemny vzduchouvy filtr 13 Kloubovy hridel
6 Odvadéc kondenzatu 14 Napinaci Sroub
7 Vystup stlaceného vzduchu 15 Rd&m soustroji
8 Pojistovaci ventil

obr. 13: Pohon kompresoru a ventildtoru

2.6 Elektricka vyzbroj

Elektrické obvody vozidla jsou rozdéleny do dvou zakladnich obvod( — do obvodu startovaci
baterie a do obvodu vozové baterie. Oba obvody maji jmenovité napéti 24 V DC. Oba obvody
jsou podrobnéji popsany v textu nize.

Obvod startovaci baterie

Obvod startovaci baterie slouzi k napdjeni zafizeni, potfebnych pro spusténi spalovaciho
motoru. Zdrojem elektrické energie vtomto obvodu je nikl-kadmiova baterie 18 KPH 150P
tvorena dvéma bloky s napétim 12 V DC, fazenymi v sérii. Spotfebice pfipojené na obvod
startovaci baterie (mimo startér motoru) jsou jiStény pojistkami a pfi odstaveni vozidla se
odpojuji kontaktem odpojovace baterie. Napéti baterie zobrazovano pomoci voltmetru
v rozvadéci R1 v Satnim prostoru. Proud protékajici startovaci baterii je méren pres bocnik a
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zobrazovan pomoci ampérmetru v elektrickém rozvadéci R1. Informace o velikosti napéti a
proudu startovaci baterie jsou privadény do fidiciho systému vozidla.

K nabijeni startovaci baterie slouzi nabijeci alterndtor, ktery je pohdnén femenovym
prevodem od spalovaciho motoru. Soucasti nabijeciho alternatoru je zaroven usmérnovac,
ktery usmérnuje stridavy proud, vyrabény alternatorem. Baterie jsou alternatorem nabijeny
pouze za chodu spalovaciho motoru.

Obvod vozové baterie

Obvody vozové baterie slouZi k napajeni zatizeni, potifebnych pro jizdu vozidla, pro napajeni
osvétleni a dalSich zafizeni vozidla. Zdrojem elektrické energie je nikl-kadmiové baterie
18 KPM 250P, tvorend dvéma bloky s napétim 12 V DC, fazenymi v sérii. Akumulatorova
baterie je k palubni siti vozidla pfipojena pres kontakty odpojovace baterie, ktery je umistén
do elektrického rozvadéce R1.

Napéti baterie zobrazovano pomoci voltmetru vrozvadéci R1 v Satnim prostoru. Proud
protékajici vozovou baterii je méren pres bocCnik a zobrazovdan pomoci ampérmetru
v elektrickém rozvadéci R1. Informace o velikosti napéti a proudu startovaci baterie jsou
privadény do fidiciho systému vozidla.

POZOR! Odpojovac baterie musi zlistat zapnuty nejméné 30 s po ukoncéeni chodu SM (profuk
rozvodu mocoviny).

K nabijeni vozové baterie slouzi nabijeci alternator, ktery je pohanén femenovym prevodem
od spalovaciho motoru. Soucasti nabijeciho alterndtoru je zarovenn usmérnovac, ktery
usmérnuje stfidavy proud, vyradbény alternatorem. Baterie jsou alternatorem nabijeny pouze
za chodu spalovaciho motoru. Baterie je dale mozno nabijet z externiho privodu 3x 400 V AC,
pfipadné z technologické sité vozidla 3x 400 V AC. V poslednich dvou jmenovanych pfipadech
je vozova baterie dobijena prostfednictvim nabijece, umisténého do strojovny.

Pfi poklesu napéti na vozové baterii se omezuje spotfeba vozidla odpojenim nékterych
spotiebic.

Technologicka sit

Vozidlo je vybaveno technologickou elektrickou siti 3x400 V AC, urcenou k napdjeni
pracovniho naradi a specidlnich agregatl na vozidle. Tato sit je napdajena z elektrocentraly,
pohanéné naftovym spalovacim motorem. Elektrocentrala je umisténa do strojovny,
pfistupné z vnéjsku vozidla. Ovladani elektrocentraly je umisténo do dilenského prostoru nad
pracovni stoly. BlizSi popis elektrocentraly je uveden v kapitole 2.7.

tab. 2: Seznam zdsuvek napdjenych z technologické sité

Jmenovité napéti  Umisténi Pocet
230V AC 2
Dilensky prostor — nad pracovnim stolem
3x 400 V AC
230V AC 1
Pod skfini vozidla — leva strana
3x 400V AC 1
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230V AC 1
Pod skfini vozidla — prava strana

3x400V AC 1

230V AC Prohlidkova kabina 1

230V AC Satni prostor 3

Z technologické sité je téZ napdjen ménic pro nabijeni vozovych baterii.

Externi napajeni vozidla

Vozidlo je moZno pripojit k externimu napajeni ze sité 3x 400 V AC pomoci vnéjsi privodky,
umisténé na pravé strané vozidla. Externi napadjeni vozidla se pouZiva k predehrevu
spalovaciho motoru, napdjeni vozové baterie a k napajeni zasuvek uvnitf vozidla.

Aby nedochazelo pres ochranny vodi¢ k vyrovnavani potenciald mezi ukolejnénou kostrou
vozidla a uzemnénim verejné sité, neni ochranny vodi¢ na kostru vozidla pfipojen.

Elektrické rozvadéce

Do vozidla jsou instalovany dva elektrické rozvadéce — Hlavni rozvadé¢ R1 a Ridici rozvadéc
R2.

Hlavni rozvadéc R1 je pristupny ze Satniho prostoru. Do rozvadéce jsou umisténa ovladaci a
pomocna relé pro ovladani vozidla, odpojovac baterii a vétsina jisticich a spinacich pfistroj(
palubni sité 24 V DC. Déle je do rozvadéce umistén ménic napéti 24 V DC/230 V AC, hlidace
izolacniho stavu sité 3x 400 V AC, radiostanice a prevodniky pro méreni napéti, proudu a
teploty. Z bocni strany rozvadéce jsou umisténé ovladaci prvky pro centralni ovladani vozidla,
voltmetry a ampérmetry baterii. Z predni strany dvefi jsou umistény jistiCe elektrickych
zatizeni.

Ridici rozvadég R2 je takté? pFistupny za $atniho prostoru. Do rozvadéce je umisténa jednotka
fidictho systému vozidla, zdznamova jednotka rychloméru, zafizeni pro kontrolu bdélosti
strojvedouciho, fidici jednotka pfevodovky, systém sledovani paliva a zabezpecovaci zafizeni.

PoZarni signalizace

Vozidlo je vybaveno elektronickou signalizaci vzniku poZaru. K detekci pozaru slouzi pét
pozarnich cidel. Cidla jsou umisténa po jednom do motorového prostoru, do strojovny
k elektrocentrale, do elektrickych rozvadécd R1 a R2 a dale do skfiné nezavislého
teplovodniho agregatu. Cidla po prekroceni nastavené teploty predavaji do fidiciho systému
vozidla informaci o vzniku nebezpeci a pomoci kontrolek je vyhlasen pozar. Zaroven se
rozezni akusticka signalizace pozaru.

2.7 Specialni zarizeni

Izolovana pracovni ploSina

Na stfechu vozidla je umisténa pracovni ploSina. Jeji pripevnéni ke stfeSe je provedeno pres
izolatory. Pro zvySeni bezpecnosti pfi praci na plosiné je na ploSinu instalovano sklopné
zabradli.
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Pracovni plosina je vybavena vysuvnou bocni lavkou pro praci mimo pracovni plosSinu. Vysuv
lavky je zajiStén pomoci pneumatického motoru, napajeného vzduchem z pneumatického
rozvodu vozidla. Podlaha vysuvné lavky je opatfena osvétlenim pomoci LED svétel. Osvétleni
Ize pouZit pouze v pfipadé vypnutého trakéniho vedeni. Napajeni LED svétel je provedeno
pomoci napdjeciho kabelu s konektorem, ktery se pred zapocetim prace pod napétim
odpojuje. Kabel zaroven slouzi jako zkratovaci propojka. Po zasunuti kabelu do pfislusného
konektoru se v prohlidkové kabiné rozsviti ¢ervené svétlo, signalizujici stav, kdy je pracovni
ploSina uzemnéna. Informace o uzemnéni pracovni ploSiny je registrovana do rychloméru a
zaroven je zobrazena na displeji TDD v kabiné strojvedouciho.

Elektrocentrala

Typ DE9.5E3
Vyrobce Caterpillar
Jmenovity vykon 9,5 kVA / 7,6 kW 50 Hz pti 1 500 1/min
Jmenovité napéti 3x400/230V AC
Jmenovité otacky 1800 1/min
Spalovaci motor CaterpillarC 1.1
Startér SM elektricky 12 V
Hmotnost (véetné naplni) 354 kg
Pocet kus( na vozidle 1

Do vozidla je zabudovana elektrocentrala DES.5E3, skladajici se ze spalovaciho motoru
Caterpillar C 1.1, tfifazového generatoru LC1114B a kontrolniho panel, slouziciho k ovladani
elektrocentraly. Elektrocentrala je umisténa do strojovny, ktera je pfistupna z vnéjsku vozidla.
SkFin se nachazi v predni Casti vozidla na jeho levé strané. Kontrolni panel pro ovladani
elektrocentraly je umistén do dilenského prostoru.

Elektrocentrala ma vlastni startovaci baterii, neni tedy zavisla na vnéjSim zdroji energie pro
svUj start. Je-li elektrocentrdla spusténa, dodavd elektricky proud do technologické sité
vozidla a zaroven dobiji svoji startovaci baterii.

Zdrojem paliva pro elektrocentralu je palivova nddrz vozidla, ze které elektrocentrala nasava
naftu pomoci palivového cerpadla (neni soucasti elektrocentraly). Palivo, které motor
elektrocentraly nespotfebuje, se vraci vratnym potrubim zpét do palivové nadrze.

Kotvici zarizeni GuideLoc

Na boku pracovni plosiny je pfipevnéna kolejnice kolejnice kotviciho zafizeni Guideloc.
Ucelem tohoto kotviciho zafizeni je jistit pracujici osoby proti pad@m z vysky a soucasné jim
umoznit velkou volnost pohybu. Kotvici kolejnice jsou provedeny jako primé. Na kazdé strané
vozidla je pfipevnéna jedna kolejnice.

Oko pro uchyceni popruht je v krajni poloze zajisténo proti posunuti fetizkem, ktery je nutné
pred upnutim popruh(l odstranit. Retizek slouZi jako ochrana proti samovolnému presunu
kotviciho oka na druhy konec kolejnice kotviciho zafizeni.
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Manipulaéni ramena

Na stfeSe vozidla mezi pracovni ploSinou a kontrolnim sbéraéem jsou pfipevnéna dvé
manipulacni ramena s napinaky nosného lana a trakéniho dratu. Ramena se ovladaji pomoci
radiového dalkového ovladani. Pohyby ramen zajistuji hydraulické valce. Zdrojem tlakového
oleje pro manipulaéni ramena je hydraulické cerpadlo, které je pohanéno pomoci
femenového prevodu od pomocného loziska. Pomocné loZisko je podrobnéji popsano
v kapitole 2.3. Pfi zastaveném spalovacim motoru, je mozno manipulaéni ramena slozit
nouzoveé. Jako zdroj tlakového oleje vtomto pfipadé slouzi nouzovy hydraulicky agregat,
umistény pod skfini vozidla. Agregat se sklada z elektromotoru a hydraulického cerpadla.
K napajeni elektromotoru agregatu slouzi vozova akumuldtorova baterie.

Legenda:

1 Teleskopicky vyloznik
Vnitfni pistnice
Hlavni vyloZnik
Pohyblivé uloZeni (Cep)
MontdzZni a vodici ram

Uk W N

Hydraulicky vélec (zdvih manipula¢niho
ramena)

~N

Nouzové ovladani

Konzola pro upevnéni prislusenstvi
9 Hydraulicky valec (posuv)

10 | Vodici kladky

obr. 14: Manipulacni ramena
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3 PIKTOGRAMY A JEJICH VYZNAM

p—

L\

Rucni brzda

Misto pro
napousténi chladici
kapaliny

Misto pro
vypousténi
motorového oleje

Mista s nebezpecim
urazu elektrickym
proudem

©

PInici otvor
zasobniku pisku

Misto pro
vypousténi chladici
kapaliny

PInici hrdlo palivové
nadrze
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POZNAMKY
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